VILLE DE RUEIL-MALMAISON

LE TRAMWAY

il

Alissue de la réunion publique
du 22 juin 2026,

la Ville de Rueil-Malmaison répond
aux principales interrogations
exprimées par les habitants a travers
ce document pédagogigue consacré
aux quatre grands enjeux du projet.

Patrick OLLIER
Maire de Rueil-Malmaison

“ Préparer I'avenir sans renoncer
a notre qualité de vie.

Le prolongement du tramway Tl est un pro-
jet majeur pour I'avenir de Rueil-Malmaison.
Bien plus qu'une nouvelle offre de transport,
il contribuera & transformer durablement
I'espace public, & fluidifier les déplacements
du quotidien en favorisant le report de la
voiture vers le tramway, et & renforcer l'inté-
gration de notre ville aux grands réseaux de
transport franciliens.

Parce qu'un tel projet suscite naturel-
lement des interrogations, nous avons
organisé, le 22 juin dernier, une réunion

a Rueil-Malmaison

—
Avenue Paul Doumer

publique d’information. Prés de 200 ha-
bitants y ont participé et plus de 150 per-
sonnes l'ont suivie en vidéo. Ces échanges
ont confirmé l'intérét des Rueillois pour ce
projet et leur attachement & la qualité de
leur cadre de vie.

J'ai souhaité que ce dialogue se poursuive.
Ce document présente, de fagon claire
et pédagogique, les quatre principaux
enjeux du projet : la circulation et le
stationnement, les aménagements
cyclables, la préservation de notre
patrimoine végétal et I'organisation des
travaux. Il est complété par une foire aux
questions, disponible sur le site internet de
la Ville, qui répond & vos principales inter-
rogations.

Le tramway est un projet porté par le Dé-
partement des Hauts-de-Seine et lle-de-
France Mobilités. La Ville de Rueil-Malmai-
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Comprendre le projet,
préparer l'avenir

son entend pleinement prendre sa part
dans sa réussite. Ma volonté est simple :
étre exigeant & chaque étape de sa réa-
lisation afin que les intéréts des Rueillois
soient pleinement pris en compte. Nous
veillerons & la qualité des aménagements,
a la préservation de notre patrimoine
arboré, au maintien de l'accessibilité de
nos commerces, @ la fluidité des dépla-
cements et d la limitation des nuisances
pendant toute la durée du chantier.

A Rueil-Malmaison, nous avons toujours
fait le choix d’‘accompagner les grandes
évolutions de notre territoire sans jamais
renoncer d ce qui fait son identité.

Préparer I'avenir ne doit jamais se faire
au détriment de notre qualité de vie. C’est
cette exigence qui guidera I'action de la
Ville tout au long de ce projet. ”




Un nouvel équilibre pour mieux
partager I'espace public

Le prolongement du tramway T1 consti-
tue bien plus que l'arrivée d'un nou-
veau mode de transport. Il s‘accom-
pagne d'une transformation compléte
de I'avenue Napoléon-Bonaparte et de
'avenue Paul-Doumer afin de mieux
répartir I'espace entre les différents
usages : transports collectifs, circu-
lation automobile, piétons, cyclistes,
commerces et espaces végétalisés.

L'objectif n‘est pas d'opposer les dif-
férents modes de transport, mais de
leur permettre de cohabiter dans un
espace contraint, en garantissant un
fonctionnement équilibré de la ville.

Une circulation automobile
maintenue

Le projet prévoit le maintien d'une voie
de circulation dans chaque sens sur la
quasi-totalité du tracé. Les principaux
carrefours seront reaménagés afin de
préserver la fluidité des déplacements
et les études de circulation ont intégré
le fonctionnement des grands axes, des
services de secours et des transports
en commun.

Comment le tramway T1 modifiera-t-il
la circulation et le stationnement ?

Aterme, le développement du tramway
devrait permettre & une partie des
déplacements de se reporter vers les
transports collectifs dont le tramway,
le vélo ou la marche, réduisant ainsi la
pression automobile sur cet axe ma-
jeur.

Une nouvelle organisation
du stationnement

La création de la plateforme du
tramway entraine une réduction du
stationnement en surface. Pour autant,
cette évolution sera accompagnée.

La Ville travaille & une meilleure valo-
risation des parkings publics existants
et & une évolution de la politique tari-
faire afin de favoriser le stationnement
de courte durée & proximité des com-
merces, ou les places de livraison se-
ront maintenues.

Les études montrent que plusieurs par-
kings disposent aujourd’hui de capa-
cités encore largement disponibles, ce
qui permettra d'accompagner cette
évolution sans remettre en cause l'at-
tractivité du centre-ville.

A RETENIR

Pres de 1400 places
de stationnement déja disponibles
dans les parkings publics

Environ
1900 véhicules [ heure

empruntent aujourd’hui
la RD913 aux heures de pointes

lIs seront 900 & horizon 2035
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Préserver 'accessibilité du centre-ville,

accompagner les commercgants et veiller a
maintenir un fonctionnement fluide
du territoire !

Un espace public plus sar
et plus agréable

Le tramway est aussi I'occasion de
repenser entierement l'espace pu-
blic. Aujourd’hui, une grande partie de
'avenue est consacrée a la circulation
automobile. Demain, les piétons, les
cyclistes et les transports collectifs
disposeront d’‘aménagements mieux
adapteés, plus lisibles et plus sécurisés.

L'objectif est simple : permettre a cha-
cun de choisir son mode de déplace-
ment en toute sécurité, tout en amélio-
rant le cadre de vie.

Une continuité cyclable

Tout au long du tracé, des aménage-
ments cyclables seront créés afin d’'as-
surer une continuité des itinéraires.

Lorsque l'espace disponible le permet-
tra, des pistes cyclables séparées de la
circulation seront privilégiées. Dans les
secteurs les plus contraints, des solu-
tions adaptées permettront de mainte-
nir la continuité des déplacements tout
en préservant les arbres, les batiments
et les acceés riverains.

Comment le tramway T1 favorisera-t-il
les déplacements a vélo et a pied ?

Davantage de place
pour les piétons

Les trottoirs seront réeaménagés et les
traversées piétonnes multipliées afin
de faciliter les déplacements du quo-
tidien.

Cette évolution profitera particuliére-
ment aux personnes dgées, aux fa-
milles et aux personnes a mobilité ré-
duite.

Avenue Paul Doumer
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A RETENIR

25 traversées piétonnes
contre 16 aujourd’hui

Des carrefours
entiérement sécurisés

un itinéraire cyclable

= 1
continu sur 'ensemble
du tracé

Des stationnements vélos
A proximité des stations
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Faire du tramway une opportunité pour

améliorer durablement le partage de
I'espace public !




Le patrimoine végétal, une priorité

Les alignements d'arbres de I'avenue
Napoléon-Bonaparte font partie de
I'identité de Rueil-Malmaison. Leur
préservation constitue donc un enjeu
majeur du projet.

Depuis plusieurs années, les équipes de
maitrise d’ouvrage et la Ville travaillent
ensemble afin d'adapter le projet
chaque fois que cela est possible pour
préserver les arbres existants.

Eviter, compenser

Le projet applique un principe simple :

. En premier lieu, éviter les suppres-
sions.

. Lorsqu’elles ne peuvent étre évitées,
réduire leur nombre.

. Enfin, compenser chaque suppres-
sion par de nouvelles plantations de
hautes tiges et adaptées aux évolu-
tions climatiques.

La Ville a également proposé d'aller
plus loin en étudiant des solutions in-
novantes et durables d’alimentation
en eau de la future plateforme végé-
talisée afin d’assurer la pérennité des
plantations.

Comment les arbres et lidentite paysagere
de Rueil-Malmaison seront préserves ?

G

164 crbres d'alignement supprimés
151 arbres replantés sur litinéraire
13 arbres replantés dans le secteur

-
Nouvelles essences adaptees
au changement climatique

Une compensation des
suppressions par
des replantations

de hautes tiges, en général 9m
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Préserver lidentité paysagere de

Rueil-Malmaison et renforcer la place du
végétal dans les futurs aménagements !

Un chantier de grande ampleur...
mais un chantier accompagné

Construire un tramway nécessite plu-
sieurs années de travaux. Cette durée
s'explique principalement par les nom-
breuses interventions préalables sur
les réseaux enterrés (eau, gaz, électri-
cité, assainissement, télécommunica-
tions...) avant méme la réalisation de la
plateforme du tramway.

La Ville est pleinement mobilisée afin
que ce chantier se déroule dans les
meilleures conditions possibles pour
les habitants, les commergants et les
usagers.

F.'
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Comment les travaux
seront-ils organises ?

Limiterles nuisances
au quotidien

Le chantier sera réalisé progressi-
vement, secteur par secteur, afin de
maintenir autant que possible les ac-
cés faciles aux logements, aux com-
merces et aux équipements publics.

Des réunions réguliéres, des informa-
tions de proximité et un médiateur de
chantier permettront d’‘accompagner
les habitants tout au long du projet.

Par ailleurs, la Ville a mis en place un
comité de suivi réunissant différents
acteurs du territoire ainsi que des rive-
rains, qui se réunira régulierement afin
d'assurer le suivi du projet. Ce comité
est présidé par Karine Goulet-Nyssen,
conseillere municipale chargée des
Transports auprés de Boris Nabedryk.

G

Premiers travaux préparatoires
N . sy
& partir de I"'ete 2026

Travaux principaux du tramway

entre 2028 et 2030

Essais techniques en 2031

Un comité de suivi associant

les habitants pendant toute
la durée du chantier
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Informer, dialoguer et agir pour que la

réalisation du tramway s‘accompagne d'un
suivi exigeant, transparent et permanent !




TRAVAUX : LES GRANDES SEQUENCES
020 En =

Dévoiements Libération Génie civil Intégration du Finitions des
des réseaux des emprises systéme tramway aménagements

PENDANT LES TRAVAUX
® €

D

Maintien permanent Gestiondes ., ldentification des Gestion des chantiers =
del’'accés circulations des itineraires des usagers (bruit, propreteé, 2
aux commerces, camions adaptée — horaires) g
équipements et & I'environnement Madification de encadrée, réglementée 8
logements aux abords et & la circulation locale stationnements, et controlée s
déplacement des *§
arrétsde bus <
s s ;
UN PROJET QUI PREPARE LES MOBILITES DE DEMAIN s
s
30 agglomeérations frangaises 18 0/ de fréquentation des transports i
ont déja fait le choix du tramway + 0 collectifs aprés sa mise en service E
g
2031 . Mise en service du Tl en connexion UNE ALTERNATIVE 5
« avec le RER A, la ligne 15 du Grand 5
Paris Express et un réseau de bus attractive, pratique et cohérente g

repensé a la voiture individuelle.

@ Des temps de parcours compétitifs :
- Chateau de Malmaison > le futur M15 place de la Boule : 9 miin
- Chateau de Malmaison > Nanterre-Université RER A : 16 min
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CONCLUSION

Vous I'avez compris, le tramway T1 n‘est pas seulement un nouveau mode de transport.
Il constitue un projet de transformation urbaine qui accompagnera Rueil-Malmaison
pour les décennies a venir.

La Ville veillera, d chaque étape, a ce que cette évolution se fasse dans le respect de la
qualité de vie des Rueillois.
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